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Stadsbyggnadsférvaltningen
tad

Oteborgs

Trafik och utformningsforsiag

Utformningsforslaget har tagits fram som underlag till en storre detaljplan for att
samordna flera projekt med utformningen av allmén plats.

Handlingen é&r inte juridiskt bindande utan ett forslag pa hur det kan se ut nér eller om
hela omréadet byggs ut. Det fungerar ocksa som ett underlag for att visa att de funktioner
som Onskas fér plats i gaturummet, till exempel tradplantering och tillricklig bredd for
avfallsfordon. Utformningen kan dndras dver tid.

For att se vad detaljplanen innebér, se plankarta med tillhdrande illustrationskarta.
Utover kartorna ér planbeskrivningen ett stod till kartorna och innehaller relevanta
gatusektioner och texter.

Stadsbyggnadsforvaltningen,
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Bakgrund

Syfte

Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs stad, har i uppdrag att préva en utbyggnad av
Réttscentrum (polis och rittsvardande myndigheter), bebyggelse for kontor, verksamheter
och kategoribostider pa Ernst Fontells plats samt bebyggelse for kontor, verksamheter,
kategoribostider och idrott vid Ullevi Tennis.

For mer information hénvisas till handlingar pa SBK Diarienummer BN0545/19.

Trafik- och utformningsforslaget avser allmén plats (ytor som ska forvaltas av
trafikndmnden) och utgdr underlag till planhandlingar och projektering.

Geografisk avgransning
Planomradet ligger séder om Gamla Ullevi och vister om Nya Ullevi, i stadsdelen Heden
1 Goteborg. I Figur 1 visas planomradets lokalisering i staden.
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Figur 1. Lokalisering av planomrddet i Géoteborg, rod markering. (Kartbild: Google).

Trafikforslaget omfattar framst Smélandsgatan och Ernst Fontells plats. Dar
exploateringsomrédet angrénsar till Bohusgatan och Skanegatan inkluderas &ven delar av
dessa gator i trafikforslaget.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
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https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/lYyxCsIwFEU_6b2kIaljIjaYV0y1FpssJVMpaHWQCn69xUmXone7cM6BCC3EMU1Dn-7DdUzn-Ycou4q5fW6YRm9XBW6PVBU7Kj2SgNMbwK9pNAduMkTrOcT__c_Sb_4CEJfzYfZVJ7hF5gSjXBqFuqR1JklJKhXUEAwE99jg1MPt0jTts9YvP1VhgQ!!/p0/IZ7_42G01J41K86B70ALKC36K76KL7=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0545QCP19==/

I Figur 2 visas en 6versikt av planomradets utbredning.

L SMALANDSGATAN

WYY 2, WIS
Figur 2. Planomrddets geografiska avgrdnsning, roéd markering. (Kartbild: Géteborgs stad SBK).
Angransande projekt

Inga 6vriga pégaende eller kommande beslutade projekt, som péverkar forutséttningarna,
ar kénda.
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Planeringsforutsattningar

Nedan redovisas de forutsittningar som ligger till grund for det framtagna trafikforslaget.

I Figur 2 ovan visas dversiktligt vilka verksamheter som finns och som tillkommer i och
omkring planomradet. Befintlig bebyggelse inom planomradet innefattar
Polisen/Riéttscentrum och Ullevi Tennisklubb péd Sméalandsgatan, verksamheter som ska
expandera inom ramen for den nya detaljplanen. Dessutom tillkommer nyexploatering pa
Ernst Fontells plats, i form av studentbostidder samt ytterligare ett kontorshus for Polisen,
dar dven passexpedition planeras att lokaliseras. Angransande till planomradet, soder om
Smaélandsgatan, finns befintliga bostdder samt en grundskola, arskurs 6-9.

For detaljplanearbetet finns en malbeskrivning dar tio mél for detaljplanen ar definierade
(Stadsbyggnadskontoret, 2020-01-31). Mélen anger bland annat vilken karaktdr som
omrédet bor fa. I denna rapport har de mél som beror trafiksystem och gaturum listats
under respektive rubrik nedan.

Trafiksystem och trafikdata

Smalandsgatan anvédnds framforallt for angoring till Polisen/Réttscentrum, Ullevi Tennis
och bostadshus lings gatan. Ernst Fontells plats anvénds framforallt for angoring till
Polisen/Rittscentrum och omkringliggande kontor. For biltrafiken utgér Skanegatan och
Bohusgatan infartsgator till Sméalandsgatan och Ernst Fontells plats. Aven Sten
Sturegatan/Parkgatan star for en stor del av tillfartstrafiken till omradet.
Genomfartstrafiken i omradet beddms vara begrédnsad. Personer som inte har mélpunkt
vid Smalandsgatan eller Ernst Fontells plats beddms i mycket ringa grad trafikera
gatorna. En separat utredning kring trafikalstring for biltrafik har gjorts och finns som
bilaga till denna rapport.

Cykling sker i blandtrafik pa Ernst Fontells plats och Smélandsgatan. Uppgifter om
trafikfloden for cykel inom omrédet saknas. P& Sk&negatan och Bohusgatan finns
dubbelriktade cykelbanor som tillhor pendlingscykelnitet.

For fotgéngare finns gédngbanor pé béda sidor om Smalandsgatan och Ernst Fontells plats.
Uppgifter om trafikfldden for fotgéingare inom omrédet saknas. P& Skanegatan och
Bohusgatan finns separat gangbana ldngs cykelbanan. Identifiering av behov av gangstrak
1 omradet gors utifran malpunkterna skola, tennisklubb och befintliga samt tillkommande
arbetsplatser.

Ingen kollektivtrafik trafikerar inom planomrédet.

Vid TV-séndningar av fotbollsmatcher pd Gamla Ullevi finns ett behov for stora bilar att
kora in till parkeringsytan bakom Ullevi Tennis via Smélandsgatan. Fordonen i fraga ar
semitrailers pa 16 och 19 meter, varfor dimensionering for typfordon Lspec gors i denna
del av planomradet. Skanegatan och Bohusgatan dimensioneras for boggibuss, Bb, med
hénsyn till turism och nérhet till evenemangsstréket. I 6vrigt dimensioneras gata inom
omrédet for normallastbil, LBn 12 meter, med hénsyn till R4ddningstjénsten, transporter,
sophdmtning och Polisens verksamhet.

Ett av tio mal for detaljplanen (Stadsbyggnadskontoret 2020-01-31), vilket beror
trafiksystemet, ar att:

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
Smalandsgatan
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- ”Smalandsgatan ska utvecklas till ett attraktivt stadsrum. Strukturella tilldgg ska

stddja anvidndningen av gatan genom att astadkomma sekvenser och tydliga
zoner, breda trottoarer, grona inslag, urbana markmaterial, 1dga hastigheter och
parkering, mdjlighet att stanna till, sitta, ddr s& 4&r mojligt. Generositet och
omsorg ska prégla utformningen.”

Tillganglighet
Hela omrédet ar plant med ndgon enstaka procents lutning och nivéskillnader utgdrs
endast av kantsten och trappor till entréer.

Gangstraken i omréadet dr inte tillgdnglighetsanpassade i sin helhet for personer med
funktionsnedsittningar. Antalet gdngpassager &r fa.

Det ar ont om allmén cykelparkering ldngs Smalandsgatan. De parkeringar som finns i
omradet 4r till stor det lokaliserade utanfor Polisen, pa Ernst Fontells plats.

Pa Bohusgatan, vid korsningen med Skéanegatan, finns en station for hyrcykelsystemet
”Styr & Stall”.

Planomradet har mycket goda kollektivtrafikférbindelser. Inom 400 meter fran
planomradet ligger fyra héllplatser som trafikeras med minst 10 minuters trafik i
hogtrafik. Den narmsta héllplatsen dr Ullevi Sddra, beldgen pa Skanegatan vid
korsningen med Bohusgatan. Ullevi Sédra trafikeras av sparvagnslinjerna 2, 6, 8 och 13.
Aven Ullevi Norra ligger i nirheten och trafikeras av sparvagnslinjerna 1, 3, 6, 8 och
busslinje 60. Inom en radie pa 400 meter fran planomradet ligger &ven Polhemsplatsen
och Akareplatsen Resecentrum som ir hallplats for flertalet busslinjer. Géteborgs
centralstation finns cirka 600 meter frén planomréadet och kollektivtrafikknutpunkten
Korsvdgen ligger pa cirka 900 meters avstand.

Bilparkering med varierande reglering finns lings Smalandsgatan. Gatuparkeringen ska
efterstrivas att bibehallas. Parkering till de nya exploateringarna ska 16sas pa
kvartersmark. Behov att l6sa angdring for leveranser pa gatumark finns i viss
utstrackning.

Gaturum och stadskaraktar
Av de tio mal som &r framtagna for detaljplanen &r bland annat f6ljande mal viagledande
for trafik- och utformningsforslaget:

- ”Kopplingar och rumsliga dvergdngar ska tydliggoras och tas tillvara genom hog
niva avseende gestaltning. Tydligare definieringar av strék och rumsligheter ska

bidra till en karaktérsfull ordning, variation och motverka monotoni.”
- ”Smalandsgatan ska utvecklas till ett attraktivt stadsrum. Strukturella tilligg ska
stddja anvandningen av gatan genom att 4stadkomma sekvenser och tydliga

zoner, breda trottoarer, grona inslag, urbana markmaterial, 1aga hastigheter och
parkering, mdjlighet att stanna till, sitta, dir sa d&r mojligt. Generositet och
omsorg ska pragla utformningen.”

- ”Kvarterets inre kdrna bibehdller lugn och ro for verksamheternas behov. Urban
kénsla i kvarteret, omtanke om ménniskan med genomtiankt gestaltning av

miljon. Du dr sedd som person genom att miljon dr véldefinierad och préglas av
omsorg.”

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
Smalandsgatan
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- Kvarteret ska ges en upplevelse av generds inbjudan och en sé stor kontaktyta

som mojligt mot §vriga staden genom att kvarteret far tydliga entréer, visuella
kontakter in och ut fran kvarteret, aktiva kantzoner som speglar innehallet i
kvarteret.”

Infor uppstarten av planarbetet fastslogs att offentliga vdlanvianda platser, till exempel vid
Skéanegatan mitt emot Ullevi och Bohusgatan, liksom férvandlingen av Smalandsgatan
frén bakgata till stadsrum, krdver hog gestaltningsmaissig kvalitet.

Detaljplanen innefattar ett omrade inom Réttscentrum i Géteborg, vilket innebér speciella
krav. Utformningen av Smalandsgatans Gstra del utanfor polishuset ska anpassas for
Polisens verksamhet. Smalandsgatan ska d&ndock utvecklas till att bli attraktiv for vistelse
och ges stadskaraktir. Den véstra delen av Smalandsgatan vid Ullevi Tennis bor vara mer
publik &n den Ostra, genom att spegla det innehall som finns i kvarteret och bidra till
rummets aktivering.

Smalandsgatan har i dagsldget karaktir av en bakgata. Gatan har inga vistelseytor, trots
publik verksamhet/malpunkt i form av tennishall och skola. Bitvis préiglas den av sténgsel
och slutna fasader medan andra strackor kantas av bostadshus (sluten kvartersstad).
Omrédet ligger i stadsdelen Heden som i Goteborgs stadsmiljopolicy tillhor Stenstaden.
Bostadskvarteret pa Smélandsgatan soder om Ullevi Tennis ingér i riksintresset
Stenstaden.

Ernst Fontells plats har lite storre Oppna ytor och dven ett par sittbdnkar. Delen utanfor
entrén till det befintliga polishuset 1dmnas delvis utanfor det hér trafikforslaget, eftersom
den befintliga utformningen planeras att bibehallas.

Inom omradet finns befintliga trid i gatuomradet pé tva stillen. Langs den nordvéstra
delen av Smélandsgatan vid Ullevi Tennis finns en biotopskyddad lindallé. Langs norra
delen av Ernst Fontells plats finns en rad med turkisk tridhassel, som dven den ar
biotopskyddad.

I slutskedet av arbetet med Trafik- och utformningsforslaget har ett parallellt arbete med
gestaltningsforslag pagatt. Gestaltningsforslag inklusive illustrationsplan utgdr en separat
handling.

Trygghet

Ett av de tio malen for detaljplanen ror att trygghetsfragor inom omradet ska stirkas.
”Gestaltning av miljon och aktiva kantzoner ska bidra till en upplevelse av omsorg och
trygghet.” (Stadsbyggnadskontoret, 2020-01-31).

Smaélandsgatans har idag karaktéren av en bakgata och gatan inbjuder inte till vistelse.
Det finns en del malpunkter men kontakten mellan dessa och gatan &r begransad och de
aktivitetsrika kvarteren ger inget avtryck i gaturummet genom exempelvis ytor for
vistelse. Att det saknas ytor for vistelse gor att platsen inte blir sé védlbefolkad som den
har potential att bli och att den framst far funktionen som passage.

Bostadshusen pa sddra sidan av gatan bidrar med dgon pé gatan medan norra delen av
gatan framst préiglas av stingsel och slutna fasader. Entréer ut mot gatan fran
bostadshusen saknas i den dstra delen av gatan och bidrar till ett ldgre fldde av manniskor

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
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1 gaturummet. Slutna fasader, avsaknad av entréer och att avsaknad av mdjlighet till
vistelse kan bidra till att gatan upplevs som otrygg.

De befintliga triden &r viktiga ur ett trygghetsperspektiv, da de bidrar till att skapa
mansklig skala samt 6ka trivseln, variationen och orienterbarheten.

Ernst Fontells plats karaktériseras i dagsldget av en parkeringsplats och en gronyta med
gris och uppvuxna trid. Det planerade tillskottet av bostider okar tryggheten genom fler
manniskor som bidrar till fler gon och rorelser i gaturummet och ddrmed Skar den
sociala bevakningen.

For att gaturummet ska upplevas som tryggt behovs dven aktiva kantzoner och
gestaltningsmaissig kvalitet. Den befintliga stationen for Styr & Stéll 4r utplacerad utan
nidrmare omsorg i gestaltningen av platsen. Hyrcykelstationerna ar viktiga mal- och
bytespunkter i transportsystemet och det dr darfor viktigt att platsen upplevs som trygg.
Omsorg i gestaltning, detaljrikedom, variation och ménsklig skala bidrar till att en plats

upplevs som trygg.

Separat i planarbetet har genomf6rts dialogmoten, workshops och moten med social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som fokus. Resultaten av dessa aktiviteter
kanaliseras till arbetet med trafikutredningen, via representanter for Trafikkontoret.
Exempel pa synpunkter fran dialogmotena, som har baring pa utformningen av allmén
plats, dr boendes rdster om otrygghet pga. bristande belysning och stingda fasader mot
Smaélandsgatan, samt skolelevers synpunkter om svarigheter att passera Smélandsgatan
pga. skymd sikt och avsaknad av 6vergangsstéllen.

I planarbetet har en sékerhetsutredning genomforts. Trafikforslaget har stdmts av mot
sdkerhetsutredningen genom dialog med SBK.

Trafiksakerhet
Ett utdrag frin STRADA har gjorts. Under perioden 20102019 har totalt 14
trafikolyckor rapporterats inom eller i anslutning till det aktuella omrédet. Se Figur 3.
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OlyckstypGrupp (grupper) (grupper)
Motorfordon - Pakorning

@ Motorfordon - Singel/vilt

Ovrigt

b Bing ' © 2020 TomTom © 2020 HERE, © 2020
Microsoft Corporation, © OpenStreetMap

Figur 3. Olyckor rapporterade till STRADA 2010-2019. Bild fran Transportstyrelsen.

Halften av de rapporterade olyckorna &r pédkorningsolyckor med motorfordon -
cykel/fotgiingare/moped. Ovriga olyckor ir till stor del singelolyckor med fotgiingare.
Majoriteten av olyckorna har intréffat pa eller i anslutning till gang- och
cykelpassage/Overgéangsstille, framfor allt pa Skanegatan och Parkgatan, dvs. utanfor
planomradet. Det relativt laga antalet olyckor inom planomradet, i kombination med
detaljeringsnivan i det tillgingliga utdraget frdin STRADA, gor att det inte gér att dra
nagra sékra slutsatser om orsaken till dessa olyckor.

Hastighetsbegransningen i omradet ar bashastighet, 50 km/h. 85-percentilen for hastighet
uppméittes ar 2014 till 41 km/h.

Sikten i gatukorsningarna inom omrédet, pd Smélandsgatan och Ernst Fontells plats,
haller mindre god standard enligt Teknisk Handbok, baserat pa hastigheten 30 km/h,
vilket inte utgdr gillande hastighet.

P& Smaélandsgatan och Ernst Fontells plats saknas passager for fotgdngare i stort sett helt,
med undantag for ett Gvergangsstille vid Smélandsgatans korsning med Parkgatan och en
genomgaende gang- och cykelbana langs Skéanegatan, i nordostra delen av Ernst Fontells
plats. Korsningen utanfor polishusets stora entré pa Ernst Fontells plats ér utformad likt
ett torg, dir kdrbanan har en beldggning av sméagatsten som fortsétter upp mot entrén.
Utformningen bedoms ha en viss hastighetsddmpande effekt da den visuellt signalerar lag
hastighet. I denna del &r det ocksa skyltat med rekommenderad hastighet 30 km/h.
”Fontellare” - pollare som forr anvédndes for att markera dvergangsstélle - dr placerade pa
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gangbanan innanfor kantstenen mot kdrbanan, pa dmse sidor av stenldggningens borjan
och slut.

Angrénsande till planomréadet finns en skola, i det sydostra hornet av korsningen
Smaélandsgatan-Vistgotagatan. Skolan dr en grundskola med arskurserna 6-9, dar drygt
hundra elever gar. Skolan har entré mot Véstgotagatan, men en del av eleverna har sin
skolvig via Smalandsgatan. I dialog med elever, som genomforts i planarbetet, framkom
synpunkter om skymd sikt pga. parkerade bilar och att dvergangsstéllen saknas.

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom planomrédet finns ledningar som behover laggas om for att mojliggora plantering
av trad. Det finns dven ett behov av att dimensionera upp dagvattenledningar som idag &r
underdimensionerade. Genomforandestudie gors avseende flytt, optimering och
omdimensionering av befintliga ledningar och med anledning av exploateringens
tillkommande ledningar. Genomforandestudien sdkerstdller mojlighet till
ledningsforlaggning och gors parallellt och i samrad med framtagande av trafikforslag.

Samtliga befintliga byggnader i omradet, med ett undantag, kommer att finnas kvar och
ska ges mojlighet att behélla sin nuvarande funktion. Undantaget &r Ullevi Tennis som
kommer att erséttas med ny kombinerad idrottsanldggning och kontor.

Pa Skanegatan vid korsningen med Ernst Fontells plats finns ett befintligt apparatskép for
trafiksignaler som behdver flyttas i samband med exploatering. Flytt och placering
ombesorjs av exploatdren och behdver inte tas hénsyn till i trafikforslaget.

Korbanan pa Skénegatan paverkas inte av exploateringen.

Befintlig tradallé p4 Smalandsgatan ska ersittas lings samma strécka av gatan. P4 Ernst
Fontells plats norra del finns en trddallé, som kommer att férsvinna i samband med
exploateringen och ska ersittas med minst fem trad i rad pa allmén platsmark inom
planomrédet.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
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Inom ramen for planarbetet genomfor Kretslopp och vatten en skyfallsutredning
(pagaende utredning). Preliminédra resultat visar att inga storre atgérder behdvs pa allmén
platsmark/gata. Hojdsdttningen av gata anpassas, s att avledningsstrék enligt
skyfallsutredningen mojliggors. Det géller primért pa Smalandsgatan vid véstra infarten
till Ullevi Tennis, se Figur 4.

Befintlig
avledningstrak

Vattendjup (m)
0,1
o1-0.2
mo02-05
“.— B ' : 05

dversvdamningsyta.

Figur 5: Skyfallsproblematik vid Smalandsgatan vdistra t:ielen. Gula straket visar befintlig avrinning och det rosa strdke
visar den nya efter exploatering. Den grona polygonen visar den nya byggnadens fotavtryck som ligger delvis i befintlig

Figur 4. Princip for avledningsstrak for skyfall. (Kretslopp och vatten Géteborgs stad 2020-10-06).
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Trafik- och utformningsforslag

Trafikforslaget baseras pé det befintliga gatunétet i omradet, anpassat for att méta de
behov, riktlinjer och krav som finns och som tillkommer med ny bebyggelse. Gatornas
sektion varierar ndgot, beroende pa forutséttningarna langs varje stricka. En
tillganglighetsplan har tagits fram, se bilaga.

I alla gangbanebredder som anges nedan inkluderas utrymme for belysningsstolpar och
annan utrustning. Gangytor bor utformas med omsorg i detaljprojekteringen, for att skapa
tillgéngliga strak tillsammans med géngbanor i omkringliggande omraden. Skiljeremsa
ges avvikande material och dér skiljeremsa saknas avgrénsas gangbanan med kantsten,
for att skapa naturlig tillgénglighet. Dar det finns ett behov for gdende att passera gatan
nollas kantstenen. Eventuellt behov av pollare for att markera korsningspunkter studeras 1
detaljprojekteringen. Pa négra stéllen foreslas reglering med Gvergangsstéllen.

Dimensionerande typfordon ar normallastbil (LBn, 12 meter) om inget annat anges. |
Figur 5 visas en Oversikt av trafikforslaget. Darefter presenteras omradets olika delar, var

for sig.
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Figur 5. Oversikt trafikforslag.
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Planomradet — del for del
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Figur 6. Bohusgatan.

En forskjutning sdderut, av grinsen mellan kvartersmark och gatumark vid det planerade
studentboendet, gor att Bohusgatans sektion kommer att bli smalare &n befintligt, pa
strickan mellan Skanegatan och Ernst Fontells plats. For att skapa utrymme for angoring
utanfor studentbostdderna sé& har fordndringar gjorts i disponeringen av Bohusgatans
bredd.

Den befintliga cykelbanan pa gatans norra sida har tagits bort. Atgirden har bedomts som
rimlig eftersom det finns ytterligare tva dubbelriktade cykelbanor pa Bohusgatan, en i
allén i gatans mitt och en pa gatans sddra sida. For de cyklister som ska korsa gatan
mellan den norra sidan och cykelbanan i gatans mitt (rorelse i véstlig-nordlig riktning)
innebér atgirden dock en forsdmring av sévil trafiksékerhet som tillgénglighet, eftersom
de kommer att behdva passera trafiksignalen i Bohusgatans 6stra dnde vid korsningen
med Skanegatan. Genom att anvidnda cykelbanan pa Bohusgatans norra sida, gar det idag
att undvika trafiksignalen.

Liaget for gangbanan langs Bohusgatans norra sida forskjuts nagot soderut jaimfort med
dagens lage. Bredden 6kas ndgot fran befintliga 2,5 meter till 2,7 meter i trafikforslaget.
Gangbanans bredd uppfyller riktlinjerna for normal standard vid medelstort gangflode
enligt Teknisk Handbok. Utrustning sdsom vagméarken och belysningsstolpar kan placeras
i refugytorna i anslutning till angéringsfickan.

Aven ett av tva befintliga viistergdende korfilt pa strickan har tagits bort i trafikforslaget.
Denna atgérd har kunnat goras da det berdknade trafikflodet pa Bohusgatan, i riktning
mot centrum, dr 250 bilar/timme i maxtimme. Erforderlig framkomlighet uppnés dd med
ett korfélt. Kérbanans bredd blir 3,5 meter, vilket uppfyller kravet pd minsta
korbanebredd mellan kantstenar enligt Teknisk Handbok. Framkomlighet i korsningen
Skénegatan-Bohusgatan har kontrollerats for typfordon boggibuss (Bb). Angoringsfickan
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har i trafikforslaget getts en bredd av 2,75 meter, vilket dr ndgot bredare 4n standard.
Orsaken &r att gatan har en liten kurva pa strickan.

Utformningen med ett enkelt korfalt fortsétter genom korsningen Bohusgatan-Ernst
Fontells plats. Det ger bittre tillginglighet for gdende, tack vare att dvergéngsstillet Gver
Bohusgatan i korsningens vistra del forkortas. Efter korsningen behalls befintlig
utformning med tva véstergdende korfalt.

I den Ostra delen av Bohusgatans korsning med Ernst Fontells plats foreslas
komplettering med dvergéngsstille 6ver Bohusgatan for forbéttrad tydlighet och
tillgdnglighet f6r gdende. For att underlitta for cyklister i alla riktningar fran och till Ernst
Fontells plats, foreslas att 6ppna upp kantstenen vid

Bohusgatans mittersta gdng- och cykelbana nagot. Det finns ett behov av att skapa
naturliga "6vergangar" mellan att cykla i blandtrafik och pé cykelbana, déri ligger ocksé
en del av forslaget att hoja upp hela korsningen. Hela korsningen forhdjs for 6kad
sdkerhet for oskyddade trafikanter som korsar gatan pa platsen. Korsningen Ernst Fontells
plats — Bohusgatan utformas med genomgaende gangbana. Eftersom cykling sker pa
korbanan utformas den genomgaende gangbanan med kantstensvisning noll, i enlighet
med Teknisk Handbok.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag
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Figur 7. Ernst Fontells plats, vdstra delen.
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Pé véstra (nord-sydliga) delen av Ernst Fontells plats kommer gangbanor att finnas pa
bada sidor av gatan. Bredden varierar mellan 2,2 och 2,8 meter, vilket uppfyller normal
standard vid litet till medelstort gdngflode enligt Teknisk Handbok. P& nigra striackor
finns ingen skiljeremsa mellan gdngbana och kdrbana, utan separering gors med kantsten.
Utrustning sdsom belysningsstolpar kommer da att behdva placeras inom bredden for
gingbana vilket gor att det pa kortare strickor blir en tillfallig avsmalning av gangbanan,
till cirka 1,7-2 meter. Vid in- och utfart till fastigheter goérs utformningen som
genomgaende gangbana.

Pé Ernst Fontells plats sker cykling i blandtrafik. Kérbanans bredd blir 5,8 meter, vilket
ar nagot mindre 4n rekommenderad bredd for dubbelriktad korbana pé lokalgata utan
busstrafik enligt Teknisk Handbok, men nagot stérre &n minsta rekommenderad bredd pa
lokalgata med referenshastighet 30 km/h.

Korsningen med Smalandsgatan foreslas att goras forhojd for att ge ldgre hastigheter.
Korbanan foreslds fa en avvikande beldggning jamfort med resterande delar av omradet.
Syftet ar att utseendemassigt integrera gatan i en eventuell torgyta pa kvartersmark
nordvast om korsningen och den torgyta som kommer att finnas sydost om korsningen,
utanfor studenboendet. Den forhdjda kdrbanan forlidngs norrut for att samspela med sévil
in- och utfarter till garage som parkeringsfickan mellan dessa. Den gér ihop med befintlig
korbanehojd i korsningen pa Ernst Fontells plats utanfor polishuset, vilken ocksa ar
forhojd. Laget for befintlig ramp pé Ernst Fontells plats behélls. Sdderut foreslés
forhdjningen av kérbanan sammanfogas med korsningen Ernst Fontells plats-Bohusgatan,
sd att dven strackan mellan korsningarna blir férhojd.

For att fortsatt sékerstilla tillgdngligheten i straket foreslas en kantstensvisning éven
langs de delar av gatan dér korbanan ges ett avvikande markmaterial for att skapa en
tydlighet i gransen mellan gangbana och kdrbana. En visning pa 4 cm innebér att
kantstenen &dr 6verkdrningsbar, for att skapa tillganglighet till garagein- och utfarter samt
parkering for rorelsehindrade pa kvartersmark. Pa de stillen dar det finns ett behov for
gdende att korsa gatan nollas kantstenen.

Pa gatan kommer parkeringsforbud att gilla, men ej stannaférbud. Vid angdring,
sophdmtning och dylikt kan allts& fordon stanna till i korbanan. I den sddra delen
anpassas gatan for att sopbil, utan att hindra framkomligheten for 6vrig fordonstrafik pa
strdckan, ska kunna stanna till framfor infarten till parkering (parkering for
rorelsehindrade och servicefordon) pa kvartersmark. Framkomligheten for bilar pa denna
del av gatan forsdmras nagot jamfort med dagens utformning, vid de tillféllen en sopbil
stannar till. I Figur 8 visas kdrspar med typfordon normallastbil (LBn, 12 meter).

| & Tradlist

Figur 8. Korspdr normallastbil (LBn, 12 meter), Bohusgatan till Smdlandsgatan via Ernst Fontells plats
vdstra del. Méte med personbil.
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Ernst Fontells plats norra delen
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Figur 9. Ernst Fontells plats, norra delen.
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P& norra delen av Ernst Fontells plats behélls bredden pa den befintliga gangbanan ldngs
norra sidan. Det beddms vara ett relativt stort gangflode pé striackan, bl.a. pga. den
intilliggande cykelparkeringen, och bredden pé 3,7 meter bor darfor inte minskas.
Bredden inkluderar utrymme f6r belysningsstolpar, vigmaérken etc. Léngs gatans sddra
sida ges géngbanan en bredd pa 2,5 meter. Korsningen med Skanegatan utformas med
genomgaende gangbana/cykelbana. Vid befintlig utfart fran fastigheten norr om gatan
foreslas utformningen att goras som genomgéende géngbana.

I en remsa mellan korbanan och den sédra gdngbanan foreslés tradplantering. Hér finns
utrymme fOr cirka atta trid, vilket kan utgéra kompensation for den befintliga allé av
turkisk trddhassel som forsvinner ldngs Ernst Fontells plats norra strackning. Hur ménga
nya trdd som far plats beror pa vilken sort som viljs och vilket c/c-avstand de planteras
med. Med hénsyn till vikten av att 4stadkomma s& mycket gronska som mojligt 1
planomradet, dr det accepterat av Trafikkontoret att trid kan forekomma inom
siktomraden.

Cykling gors i blandtrafik. Kérbanans bredd ar 5,5 meter, vilket uppfyller minsta
rekommenderade korbanebredd pa lokalgata med hastigheten 30 km/h.

Korbanan pa den nordvistra delen av Ernst Fontells plats har idag en beldggning av
stensittning, som gér ihop med beldggningen pé ytan framfor polishusets entré, utan
nivaskillnader. For trafikforslaget ar forutsattningen att korbanan och ytan utanfor det
befintliga polishuset kommer att behéllas likt befintligt. Det bor dock beaktas att den
befintliga utformningen inte ar tillgdnglig, exempelvis pga. avsaknaden av naturligt
ledstrak.

Géangbanan pé den motsatta (sydostra) sidan av korbanan anpassas till grénserna mot det
nya kvarteret. Pa de stillen dér det finns ett behov for gdende att korsa gatan nollas
kantstenen.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag 18 (37)
Smalandsgatan
DP verksamheter och bostader vid Smalandsgatan inom stadsdelen Heden 2023-02-23



Skanegatan
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Figur 10. Skanegatan.
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Pé Ské&negatan omfattar trafikforslaget gang-, cykelbana och skiljeremsa mellan
cykelbana och korbana. Befintlig korbana paverkas inte pa strackan. Den befintliga géng-
och cykelbanan breddas. Utgangspunkten &r att 6ka bredden lite jamfort med
motsvarande utformning utanfor kvarteret norr om Ernst Fontells plats, dd denna gang-
och cykelbana anses ndgot smal. De nya bredderna blir 2,5 meter gdngbana och 3,0 meter
dubbelriktad cykelbana. Gangbanans bredd uppfyller riktlinjerna for normal standard vid
medelstort gangflode enligt Teknisk Handbok. Cykelbanans bredd uppfyller riktlinjerna
for god framkomlighet dé antalet cyklister/maxtimme dr mindre &n 500.

Skiljeremsan mellan cykelbanan och korbanan breddas jaimfort med befintligt for att
skapa yta for eventuella behov som t.ex. angoring/lastplats. Remsan kan dven anvindas
for placering av utrustning sdsom vagmarken och belysningsstolpar. Trafikforslaget ger
ett sdkerhetsavstand pa 0,5 meter mellan eventuell angdringsficka och cykelbana. Det
mattet understiger kravet i Teknisk Handbok, som séger att avstandet ska vara minst 0,8
meter. Avsteget dr godként av Trafikkontoret.

Utformningen i korsningen Skadnegatan-Bohusgatan justeras négot till foljd av fordndrad
sektion pa Bohusgatan. Framkomligheten i korsningen Skanegatan- Bohusgatan har
kontrollerats for typfordon boggibuss (Bb). Den nya utformningen av Bohusgatan, dér ett
av tvé véstergdende korfalt forsvinner, paverkar dven Levgrensvagen pd motsatt sida
Skanegatan. Viagmarkeringen pa Levgrensvigen behover justeras da det idag finns tva
korfilt som har pilangivelser som visar rakt fram mot Bohusgatan, se Figur 11. Det
behover dven undersokas om kapaciteten i korsningen péverkas av fordndringen pé
Bohusgatan, ett eventuellt behov av att justera trafiksignalen kan finnas.

T]

--------

Figur 11. Korsningen Skanegatan-Bohusgatan-Levgrensvigen, ddr Levgrensvigen idag har tva korfalt med
vdagmarkering som visar vdsterut mot Bohusgatan.
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Smalandsgatan — generellt
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Figur 12. Smdlandsgatan oversikt.

I forslaget smalnas kdrbanan av négot jamfort med befintligt, till forman for en bredare
gingbana langs norra sidan av Smalandsgatan. Langs sodra sidan behélls i stort sett
befintlig gangbanebredd, 2,5 meter. Pa nagra stéllen kan en del av bredden behdva nyttjas
till utrustning sd som parkeringsautomat och belysningsstolpar, vid vilka gangbanan
tillfélligt smalnas av till cirka 2 meters bredd. Bredden pa gangbanan léngs
Smalandsgatans sodra sida uppfyller saledes kraven for normal standard vid litet till
medelstort gangflode enligt Teknisk Handbok. Angrinsande bebyggelse langs hela
Smalandsgatans sodra del ér befintlig och antalet entréer dr endast tre. Langs norra sidan
av Smalandsgatan varierar gangbanans bredd mellan 3 och drygt 4 meter, vilket
motsvarar kraven for normal standard vid litet till medelstort gangflode.

Korbanans bredd blir 6,0 meter, vilket ar i linje med utrymmesdimensionering av kdrbana
for dubbelriktad lokalgata enligt Teknisk Handbok. In- och utfart till Smélandsgatan kan
ske bade via Ernst Fontells plats-Ské&negatan, Ernst Fontells plats-Bohusgatan,
Vistgotagatan och via Parkgatan, se Figur 5.

Over Smaélandsgatan ir tva passager for fotgingare foreslagna - dster om Stureplatsen,
utanfor Ullevi Tennis, samt dster om Véstgotagatan, utanfor befintlig skola i det sydostra
hornet av korsningen Smélandsgatan/Véastgdtagatan. For att skapa en sidkrare skolvig for
eleverna foreslas passagen utanfor skolan att goras forhojd och regleras som
Overgangsstille. Utover dessa tva passager behalls ett befintligt Gvergangsstille 1 vistra
anden av Smalandsgatan.

Gatan utformas delvis med fickor for parkering/angoring som tydligt avgransas med
klackar. P4 sé vis forstirks intrycket av ndgot smalare korbana, dven da bilar inte star
parkerade léngs strackan. Utformningen har valts for att skapa en mer stadslik karaktér
och med malet att det visuella intrycket ska ge en hastighetsddmpande effekt.
Refugytorna kan dven nyttjas for placering av utrustning s& som vigmarken.

Léngs Smélandsgatan finns idag gatuparkering med varierande reglering. Forslaget
strivar efter att bibehalla mojligheten till parkering i ungefér samma omfattning.
Regleringen 4r anpassningsbar och utreds i ett senare skede.

Sophdmtning och leveranser 16ses inom kvartersmark. Det ar viktigt att dven sdkerstilla
vandmojlighet inom fastigheten, sa att inga backrorelser gors 6ver gangbanan.
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Smalandsgatan — Ostra delen
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Figur 13. Smdlandsgatans dstra del.

Liangs ostra delen av Smélandsgatan har den norra gangbanan givits bredden 3 meter. Dar
det dr mojligt, med hansyn till ledningar, planteras trad i rad utanfor gdngbanan. Dar det
pga. ledningar i marken inte ir mdjligt att plantera trdd, beklas refugen med grés eller
annan l1ag vixtlighet. Hur manga trid som fér plats beror dven pa vilken sorts trid som
viljs. Med hénsyn till vikten av att 4stadkomma sa mycket gronska som mgjligt i
planomradet, dr det accepterat av Trafikkontoret att trdd kan forekomma inom
siktomraden for trafiken.

Passage for gdende 6ver Sméalandsgatan mojliggors vid den forhdjda korsningen vid Ernst
Fontells plats, dir kantstenen nollas.

I den Gstra dnden dr Smélandsgatan inte tillrickligt bred for att parkeringsfickorna langs
den sddra sidan ska kunna avgransas med refuger, da framkomligheten for
dimensionerande fordon skulle bli for 14g i korsning och vid utfart.

Léngs norra sidan finns fyra in- och utfarter. Utanfor tre av dessa utformas géngbanan
genomgdende, medan den Ostligaste utfarten behdver storre prioritet och framkomlighet
och déarfor utformas utan nivéskillnad och med kantsten i radie mot korbanan. Dar gédende
behover passera utfarten nollas kantstenen.
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Liangs delen utanfor Ullevi Tennis, far Smalandsgatans norra gangbana en bredd av drygt
2 meter. Det &r ndgot smalt, men godtagbart med hénsyn till att den intilliggande ytan pé
kvartersmark ocksa kommer att utformas likt gangbana. Verksamheterna i den
angransande fastigheten dr av publik karaktir och utrymme for vistelse behdver skapas.
Dessutom gor en ledningsrétt norr om gangbanan att denna yta behdver vara tillgénglig
for ledningsdgaren. Utanfor befintlig kontorsbyggnad i vistra &nden av Smélandsgatan
behélls gangbanans befintliga bredd, men en skiljeremsa skapas mot kérbanan.

Den befintliga tradraden ersétts med nya trdd som placeras i en remsa utanfor gidngbanan.
Har finns utrymme for cirka tio trdd, vilka ersétter den befintliga lindallé som forsvinner.
Hur manga nya trdd som far plats beror pa vilken sort som viljs och vilket c/c-avstand de
planteras med. Parkeringsfickan pa norra sidan gors 2,5 meter bred for att skapa mdjlighet
till anvéndning som lastplats och uppstillning for bussar vid evenemang. Ytan mellan
traden hardgors for att ge mojlighet att passera mellan gdngbana och parkeringsficka.

Ett 6vergangsstille Over Smélandsgatan placeras Oster om Vistgotagatan, for att
tillgodose tillgéngligheten till savil skola som Ullevi Tennis. Utformningen
rekommenderas att géras som forhojt dvergangsstille, beslut om utformning behdver
dock tas med hiinsyn till Polisens verksamhet och behov for uttryckning. Oster om
Stureplatsen skapas en gangpassage. Befintligt 6vergangstille vid Parkgatan behalls men
forkortas i och med att kdrbanan ges en smalare bredd ldngs hela Smélandsgatan. Utanfor

savil nya som befintliga in- och utfarter utformas gdngbanan genomgéende.

Korbanans bredd blir ndgot bredare i den véstligaste delen, jamfort med resten av
Smalandsgatans 6 meter, pa grund av utrymmesbehovet for svingande fordon fran
Parkgatan. Utfart frén den befintliga bensinstationen paverkas inte av gatans nya

utformning.
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Vid enstaka evenemang pa Gamla Ullevi finns ett behov for specialfordon att anvénda
infart pa Ostra sidan av Ullevi Tennis. Framkomlighet med typfordon Lspec via
Bohusgatan och Smélandsgatan har kontrollerats.

Hojdsattningen av gata och forgdrdsmark utanfor Ullevi Tennis dr av extra betydelse for
avrinningen vid skyfall. Vatten som samlas upp i Smélandsgatan ska ledas till véstra
infarten till Ullevi Tennis och sedan vidare norrut, dar magasin finns infor vidare
avledning till Fattighusdn. Se separat skyfallsutredning (Kretslopp och vatten) fér mer
detaljer. I trafikforslaget har principer for hojdséttning av gata och forgardsmark vid den
aktuella platsen tagits fram. Princip for hojdséttning bifogas som bilaga till denna PM.

Gaturum - sektioner

Sektioner for Smalandsgatan och Ernst Fontells plats, visas i figur 15-19. Sektioner for
de i planomradet ingdende delarna av Skénegatan och Bohusgatan visas i Figur 20 och
Figur 21. I sektionerna illustreras hur gatumark delas in i olika funktioner och spelar ihop
med intilliggande kvartersmark. I gdngbanebredder inkluderas utrymme for
belysningsstolpar och annan utrustning, om det inte finns en intilliggande skiljeremsa
som kan nyttjas till att placera utrustning.

For mer detaljer om markmaterial, se separat gestaltningsforslag. Goteborgs
stadsmiljopolicy, och till den horande dokument, ska f6ljas vid gestaltning och belysning,
val av utrustning, trdd, material och kulorer.

Sektionerna nedan finns dven som bilaga.

Ny byggnad
Polismyndighefen
fasad Befinflig byggnad
Trad placeras enligt
ledningsstudie
93
(=
GANGBANA TRAD - GRONYTA KORBANA PARKERNG GANGBANA
Forgdrdsmark
30 28 60 20 25

d d d d
z@ 63

Befinflig fastighetsgrans

Figur 15. Sektion Smadlandsgatans dstra del, utanfor Polisen/Rdittscentrum.
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Ny byggnad
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Figur 16. Sektion Smdlandsgatans vistra del, utanfor Ullevi Tennis.
Befintlig byggnad Ny byggnad
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Figur 17. Sektion Ernst Fontells Plats, viistra delen, norr om Smalandsgatan. Léings korbanans dstra kant
gors trddplantering.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag 25 (37)
Smalandsgatan
DP verksamheter och bostader vid Smalandsgatan inom stadsdelen Heden 2023-02-23



Befintlig byggnad
fasad

N

W

Befintlig DhﬂﬁerﬂgsmurO6L5 :

Befintlig fak linje

Befintlig fastighefsgrans

Ny byggnad
5GS
=
NGBANA KORBANA SOPBL ANGURNG GRNGBANA TORGYTA
e - Forgdrdsmark
272 58 25 25 52
13.0
Ny fastighefsgrans
Figur 18. Sektion Ernst Fontells plats, viistra delen, soder om Smalandsgatan.
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Figur 19. Ernst Fontells plats, norra delen.
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Ny byggnad

SGS
) TORGYTA GANGBANA CYKELBANA SIDOREFUG / KORBANA SPARVAG
Forgardsmark AMNGORING
1 6.7 25 30 30 97
1
@ 5.2 BEFINTLIG
Ny fastighefsgrans
Figur 20. Sektion Skanegatan mellan Bohusgatan och Ernst Fontells plats.
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Figur 21. Sektion Bohusgatan, mellan Skanegatan och Ernst Fontells plats.
Trygghet
Trafik- och utformningsforslaget innebér flera forbéttringar av Sméalandsgatan ur ett
trygghetsperspektiv:

e Avsmalningen av gatan bidrar till en mer méansklig skala.

e I den vistra delen av gatan bidrar bredare géngbanor till 6kad mojlighet for
vistelse och aktivering av kantzonen i anslutning till Ullevi Tennis samt
tillkommande kontor och bostéder.

o Utformning som inbjuder till 1dgre hastigheter gor platsen mer trivsam att vistas
pa.

e Trid som planteras pé den Ostra delen av gatan, dér det idag saknas trid, bidrar
till att skapa ménsklig skala och variation, samt 6ka trivseln och orienterbarheten.
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o Trad bidrar dven till funktionen skydd/barriédr vid eventuellt attentat och
detonationer, se separat sikerhetsutredning som gjorts i detaljplanearbetet.

o Att de befintliga trdd som tas bort ersitts med nya trad ar viktigt av samma
anledningar, d&ven om det hade varit &nnu béttre om de befintliga traden kunde
bevaras.

Genom att markera storre malpunkter med platsbildningar, ddr moéjligheten till vistelse
skapas, ges béttre orienterbarhet da det blir tydligare var malpunkterna finns. Detta &r
dock till stor del avhingigt hur byggnaderna och kvartersmarken framfor utformas och
gestaltas.

Belysningen av gatan dr viktig ur trygghetssynpunkt. Goteborgs Stadsmiljopolicy
”Stadens ljus” ska foljas och ett belysningsprogram ska tas fram i det fortsatta arbetet,
enligt Teknisk handbok.

Det ar viktigt att lyfta fram en eventuell passexpedition. Dels for att underlitta for
maénniskor att hitta dit (orienterbarhet), dels for att skapa en mer befolkad och
vilkomnande plats. Om det skapas goda forutsittningar och milj6 for vistelse utanfor
passexpeditionen, sa bidrar det till ett folkliv som naturligt ger fler 6gon i gaturummet.

Separat i planarbetet har det genomforts dialogmoten, workshops och méten med social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som fokus.

Trafiksystem och trafikdata

Det framtida trafiksystemet enligt trafikforslaget kommer att ha samma struktur som det
befintliga. Den storsta fordndring som sker &r att norra cykelbanan samt ett av tva
befintliga vistergadende korfalt pA Bohusgatan har tagits bort i trafikforslaget.
Anledningen ar att skapa utrymme for angoringsplatser langs norra sidan av Bohusgatan,
da gransen for kvartersmark flyttas soderut.

Géaende

Behovet for gaende att transportera sig inom planomradet tillgodoses genom géngbanor
pa bada sidor av samtliga gator, med passager pa strategiska platser. Forslaget innebar en
forbattring jamfort med befintligt da flera gdngbanor blir bredare och antalet markerade
passager Okar.

Cykeltrafik

Pa Smalandsgatan och Ernst Fontells plats sker cykling, liksom tidigare, i blandtrafik. Det
anses vara en fungerande 16sning med hénsyn till framtidens berdknade trafikflode pé
gatan. Framkomligheten bedoms inte paverkas.

Pé Ské&negatan finns separat cykelbana, vilken blir ndgot bredare jaimfort med idag. Den
dubbelriktade cykelbanan pa Skanegatan tillhor pendlingscykelsnatet. Ingen analys av
framtida cykelfloden har gjorts, men bredden pé 3,0 meter anses vara tillracklig med
tanke pa att ytterligare en dubbelriktad cykelbana finns pa Skénegatans Gstra sida.

Langs Bohusgatans norra sida forsvinner den befintliga cykelbanan. Cyklister hdnvisas
till gdng- och cykelbana i Bohusgatans mitt eller sddra sida. Tillgdngligheten till
planomrédet samt intilliggande verksamheter forsémras dérfor ngot for cyklister som
kommer Osterifran. Framkomligheten forsdmras dven for cyklister som kommer langs
Ské&negatan norrifrdn och har mélpunkt visterut, d& Bohusgatans norra cykelbana tas bort.
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Biltrafik

Ett av tvé befintliga véstergdende korfilt pd Bohusgatan forsvinner i och med
anldggandet av angoringsfickor ldngs norra sidan av Bohusgatan. Framkomlighet for
typfordon Bb har kontrollerats i korsningen Skinegatan-Bohusgatan. Atgirden innebir
ocksa att vigmarkeringen pa Levgrensvigen behover justeras. Ett eventuellt behov av att
justera trafiksignalen kan finnas.

Framkomligheten for bilar p& Ernst Fontells plats forsdmras ndgot. Sektionen blir i
trafikforslaget smalare pga. behovet av angoring och lastplatser.

Trafikanalys

Trafikanalys for exploateringen har gjorts parallellt med trafikutredningen, for att belysa
vilka trafikméngder for bil som kan komma att genereras av tillkommande verksamheter
och bostédder. Trafikfloden for cykel har inte bedomts. Utredningen redovisas i sin helhet
i en separat PM Trafikalstring Smalandsgatan, se bilaga.

Goteborgs stads webbverktyg Resekalkyl ger en 6vergripande bild kring hur
fairdmedelsfordelningen behdver se ut i olika stadsdelar, for att trafikstrategins effektmal i
Goteborg ska uppfyllas. Forutsattningarna kan dock skilja sig at mellan olika omraden
dven inom samma stadsdel och siffrorna fran Resekalkyl behover darfor beaktas med
hénsyn till forutsittningarna for det enskilda planomradet. I det aktuella fallet tillhor
planomradet stadsdelen Centrum, vilken ar stor och langstrackt och déarfor har valdigt
varierande forutsattningar vad géller bland annat tillgdnglighet. Med hansyn till
planomradets strategiskt goda ldge i staden, med nérhet till mycket goda
kollektivtrafikforbindelser och direkt néarhet till sdvil pendlingscykelnit samt
overgripande cykelvégnit, finns det en god grund i att anta att bilandelen inom detta
omrade blir ldgre 4n genomsnittet i stadsdelen. Mobilitetsatgérder och ett ytterligare
minskat parkeringstal bidrar ocksé till den bedomningen. Trafikalstringen for bil beréknas
darfor utifran ett berdknat antal parkeringar for planomradet, med stod av verktyget
Resekalkyl. Parkeringsberdkningarna har gjorts i en separat Mobilitets- och
parkeringsutredning for detaljplan Smalandsgatan, utférd av Sweco pa uppdrag
Trafikkontoret Goteborgs stad.

Berikningarna indikerar pé en genererad trafik fran planomradet pa ungefar 680 fordon
per dygn for ar 2025/2035. D4 antalet parkeringsplatser antages vara konstant mellan aren
2025 och 2035 fordndras inte fordonsflodet mellan dessa ar. Det sammantagna resultatet
frén trafikalstringsberdkningarna kan ses nedan i Figur 22.
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Sammanstillning bilalstring |2025/2035 ADT Godslev Summa fordon+gods
Summa (avrundat till ndrmsta
fordon+gods tiotal)

Kontor 434 36 470 470

Foretagslagenheter 16 2 18 20

Studentlagenheter 54 11 65 70

Tennisanlaggning 44 0

44 40

Café och butik 80 2

82 80
Total biltrafik f/d 628 51 679 680

Figur 22. Sammanstdllning av berdknade trafikalstringstal fran tillkommande verksamheter och bostdder.

Av den trafik som alstras av exploateringen bedoms 60% kora Osterut och 40% visterut.
Vilken belastning det ger pa det statliga vignétet kan utldsas av Figur 23.

Maxtimme &r ca 10% av ADT
I riktning mot motena

Ullevimotet |Ullevimotet
Riktning 2% 10% av ADT
Okning pga detaljplan Vister Oster (E6) a ADT 172 Maxtimme 17
= o [>
Apt 680| 272 408|
<:] Gardamotet | |Gardamotet

5% 10% av ADT

ADT 102 Maxtimme 10

| riktning fran motena

Ullevimotet |Ullevimotet
Riktning 234 10 32 av ADT
Okning pga detaljplan [ Vaster Oster (EB) Q ADT 93 Maxti =l
| 41 597
ADT 680 279 401 <:|
[ S | [1032 av ADT
| ADT 21 ||[Maxtimme 2

Figur 23. Det av exploateringen alstrade tillskottet av trafik pd det statliga vignditet, via Ullevimotet och
Gardamotet. Riktning frdn och till planomradet.

Tillganglighet

I trafik- och utformningsforslaget tillimpas, i den mén det tillats, en universell
utformning, dvs. att naturligt i utformningen moéta de varierande forutsittningar som
manniskor har vad géller orienteringsformaga och mojligheter att ta sig fram. Naturliga
ledstrak efterstrdvas och ér den enda typ av ledstrék som foreslés i nuldget. Generellt ska
det mojliggoras for personer med synnedsittning att ta ut riktningar och ta sig fram med
stod av fasader, materialskillnader och kantsten som anvénds som avgransning av
géngbana och inramning t.ex. invid planteringar. Passager dver gatan markeras och
kantstenen nollas.

Omradet &r plant, vilket ger bra forutsittningar for god tillgénglighet avseende lutningar.
Utformning har gjorts enligt Teknisk handbok, dér tillgédnglighet 4r grundldggande i de
principer som finns. Val av markmaterial har gjorts med utgangspunkt i Goteborgs stads
framtagna policy for markbeldggning. Sldta strak av betongplattor foreslés pé alla
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gangbanor inom omrédet, se mer om detta samt om materialval generellt i
Gestaltningsforslag Smadlandsgatan.

I delar av omradet (Ernst Fontells plats) beldggs korbanan med smagatsten, trots de
nackdelar det medfor for personer med funktionsvariationer. Dar har markmaterialet valts
utifran gestaltningsmassiga kvaliteter for att uppméarksamma platsen och uttrycka en
sammanlidnkning mellan Ostra och véstra sidan av gatan. Valet av avvikande
markmaterial i korbanan hér, jamfort med de omkringliggande gatorna, har ocksé att gora
med en vilja att f4 ner hastigheterna pa platsen.

En tillgénglighetsplan har tagits fram for planomrédet, vilken finns att finna i bilaga. Det
ar av storsta vikt att i den kommande projekteringen fortsatt beakta tillgénglighetsfragor.
Eventuella behov av kompletterande ledstrék, utjimning av nivaskillnader, placering av
pollare med taktil information, m.fl. sarskilda tillgédnglighetsatgiarder behover studeras.

Angoring och parkering

Langs samtliga gator, finns i trafikforslaget en minst 2,5 meter bred ficka som kan nyttjas
for parkering, angdring eller lastzon. Tillgdngligheten fran gata till parkering for
rorelsehindrade pa kvartersmark (platser markeras i tillgdnglighetsplan, se bilaga)
tillgodoses i trafikforslaget och behover sikerstillas i detaljprojekteringen. Samma sak
géller uppstillningsytor for Raddningstjansten.

Bil- och cykelparkering for boende, anstéllda och besokare 10ses inom kvartersmark.
Befintligt hyrcykelsystem, Styr och still, pA Bohusgatan, kommer inte att kunna finnas
kvar pa samma plats efter exploatering. Konsekvenserna av det, samt nagra eventuella
mojliga 16sningar, beskrivs under rubriken Stdllningstaganden och konsekvenser, langre
ner i rapporten.

Utrymmesbehov for uppstéllningsplatser for Rdddningstjénsten sdkerstélls pa
kvartersmark av exploatdren.

Trafiksakerhet

I dagslédget bedoms hastigheten inte vara ett stort problem p&d Smélandsgatan och Ernst
Fontells plats. Efter exploatering kommer antalet oskyddade trafikanter som ror sig i
omradet att 6ka. Det, i kombination med nérheten till skola, gor att det ar
efterstravansvirt att dven i fortsédttningen halla l4ga hastigheter inom omrédet. En
hastighetsddmpande effekt véntas i och med den foreslagna utformningen, eftersom en
mer stadsmissig karaktir och intryck av ett tringre gaturum skapas, genom t.ex. smalare
korbana och avgriansning av parkeringsfickor med klackar. Nagra av korsningarna inom
planomradet foreslas att goras forhdjda for okad trafiksdkerhet pa de platser dar
torgytor/platsbildningar omger korsningen. Om det visar sig att det finns behov av
ytterligare hastighetsddmpande atgirder kan t.ex. forhdjda gangpassager vara ett sitt att
astadkomma det.

For okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter som passerar gatan i korsningen
Bohusgatan-Ernst Fontells plats, foreslas att hela korsningen forhéjs. Intill befintligt
overgangsstille véster om korsningen tillkommer en cykeldverfart for cyklister i riktning
frén Ernst Fontells plats/Smalandsgatan. Komplettering gors dven med ett ytterligare
Overgangsstille 6ver Bohusgatan och cykeloverfart for cyklister i riktning mot Ernst
Fontells plats/Smélandsgatan, i dstra delen av korsningen.
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Siktférhallandena har kontrollerats med hjélp av sikttrianglar. Sikten i korsningar
paverkas inte av ny bebyggelse. Daremot haller sikten inom omradet redan idag mindre
god standard enligt Teknisk Handbok, baserat pd hastigheten 30 km/h, vilket inte utgor
géllande hastighet.

Trafikforslaget strivar efter att vid utfarter fran kvartersmark uppfylla god standard for
sikt, baserat pé hastigheten 40 km/h. Pa vissa platser har trafikforslaget anpassats for
mindre god standard for sikt vid 40 km/h (vilket dr detsamma som god standard vid 30
km/h). Utformningen &r en kompromiss for att kunna behélla boendeparkering pa
Smaélandsgatan. Hastighetsbegransningen ér 50 km/h, men den uppmatta hastigheten pa
Smaélandsgatan, med dagens utformning, &r cirka 40 km/h. Trafikforslaget ger en
utformning som strivar efter att skapa lagre hastigheter oavsett hastighetsreglering.

Sikten i korsningen Ernst Fontells plats-Skanegatan haller god standard med hénsyn till
cykelbanan (30 km/h), bade fore och efter utbyggnad. Sikten vid korsningen Ernst
Fontells plats-Bohusgatan haller god standard for 30 km/h, vilket dr godtagbart eftersom
farthinder foreslés pa Bohusgatan fore korsningen.

Sakerhetsavstdnd mellan lingsgéende parkeringsficka och cykelbana ldngs Skanegatan
uppfyller inte helt god standard, vilket gor att det finns en viss risk att en uppslagen
bildorr kan inkrdkta pa cykelbanan. Avsteget fran Teknisk handbok &r godként av
Trafikkontoret.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

En utforlig utredning av befintliga och nya ledningar har gjorts i en genomforandestudie
géllande ledningssamordning. Trafikforslaget har gjorts i samrdd med
genomforandestudien, for att avgora var det skulle kunna vara mojligt att plantera nya
trad. Beslut om exakt placering for nyplanterade tridd, savil som vilken sorts trdd som
lampar sig, gors i detaljprojekteringen. Placering av tridd, samt dess storlek, behover
ocksa ta hansyn till genomford sidkerhetsutredning.

Apparatskap for trafiksignaler pa Skanegatan kommer att integreras i bebyggelse pa
kvartersmark. Behovet att angdra med bil i anslutning till signalsképet, tillgodoses i och
med mojligheten att stanna vid angdringsficka pa Skanegatan. Tillgingligheten till
apparatsképet bor beaktas i fortsatt projektering.

Det aktuella trafikforslaget innehéller principer for hojdséttning av gatumark. I arbetet
med hdjdsittningen har hinsyn tagits till den skyfallsutredning som genomforts i
detaljplanearbetet. I detaljprojekteringen ar det viktigt att hdjdsattningen av gata fortsatt
anpassas, sé att avledningsstrak enligt skyfallsutredningen mojliggors. Det géller pa
Smaélandsgatan i ndrheten till infart vid Ullevi Tennis.

Geoteknik och markférhallanden

Trafikforslaget omfattar i sin helhet mark som redan idag &r allmén platsmark/gata.
Geoteknik och markforhallanden har dérfor inte tagits hansyn till i forslaget. Se
planhandlingarna for ytterligare underlag.
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Arkeologi

Trafikforslaget omfattar i sin helhet mark som redan idag &r allmén platsmark, och det
sker heller inte nagra storre nivaforandringar i forslaget. Det innebér att ingen hénsyn har
tagits till arkeologi i trafikforslaget. Se planhandlingarna for ytterligare underlag.

Stallningstaganden och konsekvenser
For att skapa utrymme for angoring langs norra sidan av Bohusgatan, sa har befintlig
cykelbana och ett av tva vistergaende korfalt tagits bort i trafikforslaget.

P& Skanegatan innehaller trafikforslaget bade en breddad gang- och cykelbana, samt
breddning for eventuell angdringsficka. Denna utformning innebér ett avsteg fran Teknisk
Handbok, med avseende p& minsta sékerhetsavstand mellan langsgéende parkering och
cykelbana. Avsteget ar godként av Trafikkontoret.

Stor vikt har lagts vid att hitta utrymme for trdd i gatumiljon. Exploatering i befintlig
stadsmiljo ger en begrinsad yta att sékerstilla alla behov, och en avvidgning mellan trad
och exempelvis parkeringsmdjligheter och gingbanebredd har déarfor behovt goras. Med
hénsyn till vikten av att 4stadkomma sa mycket gronska som mojligt i planomrédet, &r det
accepterat av Trafikkontoret att trdd kan forekomma inom siktomraden.

Gronytefaktor

Utifran trafikforslaget har gronytefaktorn for gatumark berdknats. Berdkningen bifogas
som bilaga. Berdkningen har gjorts enligt Berdkningsformuldr for Gronytefaktor fran
Teknisk Handbok.

Viktning av de miljdutmaningar som finns att hantera i omradet presenteras i Figur 24.
Viktningen ar gjord av plangruppen for den aktuella detaljplanen, bestdende av
tjdnsteman fran forvaltningarna Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret,
Miljoforvaltningen, Stadsdelsforvaltningen Centrum, Kretslopp och vatten samt
Trafikkontoret. Figuren innehéller d&ven exempel pa olika typer av ytor som kan tillfora
ekosystemtjénster for att hantera respektive miljdutmaning.
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Miljoutmaningar Gréna och bla ytor Ekosystemtjanster

,] O O/ Tillgang till Gronska pa mark, trad, buskar, Grdnska och vatten erbjuder goda rekrea-
O rekreationsmiljder vattenytor tionsmiljéer for bade vila och aktivitet
0 Dagvattenhantering: Gronska pa mark, trad, buskar, Gronska och dppna vattenmagasin bade
1 5 /3 vattenkvalitet och vattenytor renar och fordréjer dagvatten

dversvamningar

o Luftkvalitet Vegetationsklddda tak, gronska Gronska i ratt hojd fangar upp luftforo-
3 5 /0 pa vagg, trad i vissa fall, buskar reningar
o Buller Gronska pa mark, vegetations- Mjuka material ddmpar buller
2 5 /3 kladda tak, buskar
O cy Lokalklimat Trad, buskar Trad och buskar svalkar under varmebdljor
o och skyddar mot vind
o, Biologisk mangfald Gronska pa mark, trad, Grona och bla ytor hyser biologisk mangfald
1 5 /3 vattenytor

Figur 24. Viktning av miljoutmaningar i detaljplaneomradet (Géteborgs stad).

Resultatet av berdkningen ger en gronytefaktor for gatumark pé 0,10. Mélnivén for gata
dr 0,15. Anledningarna till den laga gronytefaktorn &r flera. Det finns vissa begransningar
1 mdjligheten till tradplantering, pga. ledningar samt sidkerhetsaspekter i nérhet till
Polis/Réttscentrum. Gatusektionernas bredd &r ocksa sadana att lite ytor generellt finns
Over efter att andra funktioner s som angdring m.m. har lagts till. For att nd& malnivan ar
det nodvéndigt att jobba vidare med hanteringen av miljéutmaningar i gestaltningsarbete
och detaljprojektering. Ett sitt att erhalla en hogre gronytefaktor kan vara genom att
addera mer gronska dér det dr mdjligt, t.ex. perennrabatter under trdd. Vidare kan noteras
att bevarande av befintliga trad ger hogre virde &n nyplantering. Avvattning har inte
ingétt inom ramen for denna utredning, men omsorg i val av avvattningslosningar ar ett
annat sitt att hoja gronytefaktorn. Mojligheten att skapa regntradgérdar i refugytor for
rening av dagvatten fran gatan bor undersokas. I de refuger dir vaxtlighet inte lampar sig,
kan det 6vervéigas om hardgérande material med genomslapplighet for dagvatten kan
viljas.

Hyrcykelsystem

Befintligt hyrcykelsystem/flexibel mobilitetsldsning, Styr och still, pd Bohusgatan norr
om korsningen med Smalandsgatan, kommer inte att kunna finnas kvar p&d samma plats
efter exploatering. Forslag pé tre platser dér tillracklig yta finns, ges i Figur 24. Samtliga
foreslagna platser har nirhet till cykelbana, sparvagnshallplats och malpunkter. Nedan
listas kéinda konsekvenser av att flytta hyrcykelsystemet till respektive plats.

e Placering vid Skanegatan, sdder om korsningen med Ernst Fontells plats
(nummer 1 i Figur 24).
o Standardmatt for hinderfri bredd for cykelbana och kdrbana kan inte bada
uppnds om Styr och stéll placeras pa denna yta. Refugen har bredd 3
meter och cykelstillet kraver bredd 2,5 meter. Det ger 0,5 meter fri bredd
att fordela mot cykelbana och koérbana.
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o Avstandet dr bara ca 200 meter till nésta Styr och still norrut, vid
Ullevigatan.

e Placering vid Skanegatan/Ullevi, norr om korsningen med Levgrensgatan
(nummer 2 i Figur 24).

o Inga kénda nackdelar.

e Placering vid Bohusgatan s6der om korsningen med Skanegatan (nummer 3 i
Figur 25).

o Paytan finns idag cykelparkering varvat med trdd och belysningsstolpar.
Forslaget innebér att nagra cykelparkeringsplatser tas bort eller
omlokaliseras till formén for Styr och Stéll. Belysningsstolpar kommer
att behova flyttas for att fa plats med Styr och stéll, alternativt att ett trad
tas bort.

Omlokalisering av Styr och still bor utredas vidare, det kan finnas aspekter med de
foreslagna platserna som gor dem oldmpliga som uppstéllningsplats for hyrcykelsystemet.

uejebaue)s

Skénegatan

»
w
s

Figur 25. Platser som foreslds att utredas for placering av Styr och stdll hyrcyklar, markerade med 1, 2 och 3
ldngs Skanegatan respektive Bohusgatan.
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Fortsatt arbete

Nedanstaende punkter behdver hanteras i den fortsatta projekteringen.

Behov av framkomlighet till respektive in- och utfart behover
utredas och sékerstillas. Sikt ska alltid beaktas.

Exakt placering av lastplatser och parkering for rorelsehindrade gors
i samrad med placering av entréer etc.

Vid detaljprojektering behdver hdnsyn tas till genomférandestudie
for ledningssamordning, for val av trdd etc.

Resultatet fran den skyfallsutredning som genomfors kopplat till
detaljplanen behover beaktas i projekteringen. Princip for
hojdsattning utanfor Ullevi Tennis har tagits fram i detaljplanens
trafikforslag och bifogas denna PM. Utformningsmaéssiga
anpassningar kan behdva goras i den fortsatta processen.

Arbetet med gronytefaktor behdver utvecklas vidare i samband med
gestaltning av allmén platsmark.

Hiansyn behover tas till resultatet av de dialogmoten, workshops och
moten om social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, som
har genomforts inom detaljplanearbetet.

Behov av uppstéllningsplatser for Réddningstjansten behdver
utredas vidare for att sikerstélla att utrymme finns. Utrymmesbehov
for uppstéllningsplatser for Raddningstjansten sékerstélls pa
kvartersmark av exploatdren.

Tillgénglighet och siktférhallanden tas med i varje steg av den
fortsatta processen fram till bygghandling.

Korsningspunkter dér gangbana leder till passage ver kérbanan kan
behdva markeras med pollare.

Arbeta vidare med gestaltning av gaturum och detaljer i

utformningen enligt de mal som finns for stadskaraktér och trygghet.

Se separat gestaltningsforslag.

Eventuellt behov av ramper for tillgdnglighet till fastigheter l6ses pé
kvartersmark.

Tillgdngligheten till apparatskapet for trafiksignaler p4 Skénegatan
bor beaktas i fortsatt projektering.

Beakta behov av pakorningsskydd och eventuella andra
sdkerhetsatgérder for Polismyndigheten och Réttscentrum. Dessa
gors 1 forsta hand pa kvartersmark.

Utformningen av korsningen Ernst Fontells plats-Smalandsgatan
utreds vidare i detaljprojekteringen. Om inte hela korsningen forhéjs
behover en gadngpassage finnas véster om korsningen, for att
tillgodose tillgdngligheten bl.a. till entréer till byggnaden norr om
gatan.

Nytt ldge for hyrcykelsystemet Styr och stéll behdver utredas vidare.
Att ett av tvd korfalt tas bort pd Bohusgatan innebér att
viagmarkeringen pa Levgrensvigen behdver justeras. Ett eventuellt
behov av att justera trafiksignalen kan finnas.
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Bilagor

Trafikforslag planritningar

589919-0201
589919-0202

Sektioner

Sektion Ernst Fontells plats norra

Sektion Ernst Fontells plats véstra, norr om Smélandsgatan
Sektion Ernst Fontells plats vistra, sdder om Smélandsgatan
Sektion Smalandsgatan, vistra delen

Sektion Smalandsgatan, dstra delen

Sektion Skanegatan

Sektion Bohusgatan

Tillganglighetsplan for planomradet

“Tillgdnglighetsplan”

Gronytefaktor berakningsformular

Berikning gronytefaktor Smélandsgatan

Princip for hojdsattning Smalandsgatan

Princip Hojdsdttning

PM Trafikalstring Smalandsgatan
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Berakningsformular for Gronytefaktor Del 1 Smalandsgatan

Trafik?

Om planomradet domineras av ett
gaturum = 1 Om planomradet
domineras av bostdder eller parkmark,

med Iégre trafikbelastning = 0 1
Varde
Biologisk
Yta mangfald
Gronska pa mark - Grasmatta 0,4
Gronska pa mark - Perennplantering 0,7
Gronska pa mark - Naturlik plantering 1
Gronska pa mark - Regntradgard 0,7
Vegetationskladda tak 1 (2-7 cm) 0,15
Vegetationskladda tak 2 (8-20 cm) 0,3
Vegetationskladda tak 3 (21-50 cm) 0,5
Vegetationskladda tak 4 (> 50 cm) 0,6
Gronska pa vagg 0,4
Smatrad<10m 0,45
Stora trad > 10 m 0,8
Stora, bevarade trad > 10 m 1
Buskar - Planteringar och hackar 0,4
Buskar - Solitarer 0,4
T&ta hardgjorda ytor 0
Halvéppna hardgjorda ytor 0,1
Oppna hardgjorda ytor 0,2
Vattenytor 1
Avvattnade hardgjorda ytor till
vegetationsytor 0
Avvattnade grona tak till vegetationsytor 0
Avvattnade hardgjorda ytor till
regntradgard/dike 0
Avvattnade grona tak till
regntradgard/dike 0
Total yta 9050
Arbetsgang:

1. Ange trafikniva i den gréna rutan:
O=mindre trafik 1=med trafik (daligt
ventilerat gaturum)

2. Om viktning finns, fyll i denna i ruta Q5-
Q11. Den totala summan ska bli 100%.

3. Fyll i ratt antal m2. F6r medel-
Gronytefaktor, anvand kolumn J. For
viktad gronytefaktor, anvand kolumn M.
4. Vardet for gronytefaktorn visas i ruta
K32 alt. Ruta N32.

Varde
Buller

1

1

1
0,5

0,6

0,4
0,5

Varde Varde
0,65 0,3
0,7 0,4
0,7 0,4
0,75 0,4
0,3 0,1
0,4 0,15
0,5 0,2
0,6 0,3
0,2 0,425
0,9 0,7
1 0,9
1 1
0,8 0,6
0,85 0,65
0 0
0,3 0,1
0,4 0,2
0,8 0,25
0,5 0
0,5 0
1 0
0,55 0

Varde

Luftkvalité -
Dagvatten Lokalklimat utan trafik

0,3
0,6
0,6
0,6

0,4
0,5
0,6
0,4

0,6
0,7
0,9
0,9
0,8
0,8
0,1

0,1

0,2

Varde
Luftkvalité -
med trafik

0,2
0,6
0,6
0,6

0,65
0,7

0,75
0,5

0,3

0,9
0,85

0,1

0,1

0,3

Varde
Rekreation
0,6
0,4
0,8
0,4

0,3
0,6

0,4
0,5
0,8
0,8
0,6
0,25
0,5

0,1

0,8

Varde
Medel Areal

0,53
0,63
0,75
0,56

0,30
0,43
0,54
0,60
0,40
0,48
0,58
0,67

0,75
0,73

0,06
0,23
0,25

0,53

0,08
0,08

0,17
0,09

Total ekoeffektiv yta

Gronytefaktor

Ekoeffektiv Virde

yta

o O o o

o O O o

viktning

0,5375
0,71
0,795
0,5925

0,445
0,6
0,6925
0,665
0,48
0,3575
0,35
0,4

0,825
0,795

0,06
0,21
0,26

0,455

0,075
0,075

0,15

0,0825

Areal Ekoeffektiv
viktning yta

420 225,75
0
0
0

O O o o

37 211,64

893,39

0,098717127

Viktning i

Viktning: %

Biologisk mangfald 15%
Buller 25%
Dagvatten 15%
Lokalklimat 0%
Luftkvalité - utan trafik 0%
Luftkvalité - med trafik 35%
Rekreation 10%
Totalt: 100%
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vid Smalandsgatan i centrala Goéteborg planeras for kontorsverksamheter och bostadder samt en
utbyggnad av den befintliga tennisanlaggningen. Saval kontorsverksamheter som bostadsenheterna
ar tankta att ha in- och utfart mot Smalandsgatan. Den nya exploateringen bedéms komma att
paverka trafiksituationen i omradet och for att belysa vilka trafikmangder som kan komma att alstras
fran den nya exploateringen har férevarande utredning upprattats.

Denna utredning ar del av planarbetet med Detaljplan fér verksamheter och kategoribostéder vid
Smalandsgatan inom stadsdelen Heden.

1.2 Syfte

Det priméara syftet med denna utredning ar att ge en indikation pa vilka trafikmangder som kan
genereras av tilkommande verksamheter och bostader. Utredningen amnar aven visa pa vilka
trafikmangder som kan komma att belasta det statliga vagnatet (E6/E20 6ster om planomradet) saval
som det omkringliggande, kommunala gatunatet.



2. Forutsattningar

2.1 Detaljplan Smalandsgatan

Detaljplan Smalandsgatan ligger placerad i stadsdelen Heden och tillhér stadsdelen Centrum. Planen
bestar av tre delomraden och utvecklas av fem olika byggherrar. Bebyggelsen bestar av
foretagslagenheter, studentlagenheter, butik/café, tennisanlaggning, kontor och utékade ytor for polis
och rattsvasende.
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Figur 1. Oversiktsplan 6ver planomradet och de olika projekten. Kélla: Sweco Mobilitets- och parkeringsutredning,
2020.

Planomradet ar belaget mellan Gamla- och Nya Ullevi och ringas in av Ullevigatan i norr, Skanegatan i
Oster, Nya allén i 6ster och Smalandsgatan i séder.

2.2 Planomradets tillganglighet

Kollektivtrafik

Planomradet har mycket goda kollektivtrafikforbindelser. Inom 400 meter fran planomradet ligger fyra
hallplatser som trafikeras med minst 10 minuters trafik i hogtrafik. Den narmsta hallplatsen ar Ullevi
Sédra som trafikeras av linjerna 2,6,8 och 13. Aven Ullevi Norra ligger i nérheten och trafikeras av
sparvagslinjerna 1,3,6,8 och busslinje 60. Inom en radie pa 400 meter fran planomradet ligger aven
hallplatserna Akareplatsen och Polhemsplatsen.

Goteborgs storsta kollektivtrafikknutpunkt Centralenomradet, med Goteborgs Central samt hallplats
Nordstan, ligger ocksa inom endast 600 meter fran planomradet.

Sammantaget skapar dessa goda kollektivtrafikforbindelser att omradet latt nas bade regionalt och
lokalt med kollektivtrafik. Nedan visas en kartbild, fran Swecos Mobilitets och parkeringsutredning,
som redovisar hallplatser inom 400 meter fran planomradet.
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Figur 2. Svart omrade visar planomradet och streckad linje visar 400 meter fran planomradet. Kélla: Sweco
Mobilitets- och parkeringsutredning 2020.

Cykel -och gangtillganglighet
Tillgangligheten fér gang- och cykeltrafiken ar god i omradet. | direkt narhet till omradet finns bade
pendlingscykelnat och évergripande cykelvagnat.

Pendlingscykelnatet har en mycket god framkomlighet och via detta nas stadens tyngdpunkter,
arbetsplatser samt grannkommunernas cykelvagnat.

Aven hyrcykelsystemet Styr & Stéll finns i narheten av planomradet. Lanecyklar &r ett bra komplement
och alternativ till kollektivtrafik och egen cykel -vilket bidrar till god tillganglighet. Styr & Stall forbattrar
tillgangligheten till omradet ytterligare.

2.3 Trafikfloden

2.3.1 Nulage

Trafikmangderna pa det lokala gatunatet visas i Figur 3. Trafikmangdsuppgifterna, i form av
arsmedelvardagsdygnssiffror(AMVD), &r hamtade fran Géteborgs stads databas.



fér Gardamotet i s6der.

Figur 3. Ti
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rafikmétning Géteborgs stad 2016-2018.
Utifran trafikinformation fran Trafikverkets trafikflodeskarta uppgar den samlade trafikmangden i
Ullevimotet till ungefér 43 000 fordon per dygn ADT. Den samlade trafikmangden i trafikplatsen
Gardamotet uppgar till ungefar 7 300 fordon per dygn ADT. For det mellersta avfarten fran
cirkulationsplatsen har en uppskattning av trafikméangderna gjorts utifran NVDB. Trafikmangden i
motet far darfér ses som nagot osaker. Se figur 4 for trafikmangder i motens olika pa- och avfarter.
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Figur 4. Till vénster aterges trafikinformation fér Ullevimotet och i den hégra bilden éaterges trafikméangder



2.4 Riktningsfordelning

| figur 5 visas trafikfordelning langs lokalgatorna fran Smélandsgatan. Bilden i figuren ar tagen fran
Goteborg stads trafikmodell (2020b), vilken ger en Oversiktlig bild av trafikférdelningen till och fran
omradet runt Smalandsgatan. Trafikmodellen ger att ungefar 40 % av trafikflédet gar vasterut, medan
en storre del, 60 %, leds Osterut mot de tva trafikplatserna Ullevimotet och Gardamotet. Vidare
indikerar trafikmodellen att utav det 6stergaende trafikflédet gar cirka 42 % ut pa E6/E20 via
Ullevimotet och 25 % gar via Gardamotet.
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Figurb. Trafikférdelning fran planomradet baserad pa Géteborg stads trafikmodell.



For inkommande trafik fran E6/E20 kommer cirka 23 % av trafiken till omradet vid Smalandsgatan fran
Ullevimotet och cirka 5 % fran Gardamotet, resten av trafiken kommer via det lokala gatunatet. Se
figur 6.
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Figur 6. Trafikférdelning till planomradet baserad pa Géteborg stads trafikmodell.



3. Trafikalstring fran tilkommande bostader och verksamheter
Inom planomradet planeras for bebyggelse i form av kontor, bostader, smaskalig handel samt en
utbyggnad av den befintliga tennisanlaggningen. Exploateringen omfattar sammantaget:

e Kontorsyta om sammanlagt 90 294 m2BTA.

e Studentldgenheter, ca 13 557 m2BTA (ca 185 Igh).

e Foretagslagenheter, ca 2 784 m2BTA (ca 47 Igh).

e Butik eller caféyta om cirka 2 000 m2 BTA.

e Utbyggnad av befintlig tennisanlaggning med 1 ny tennisbana, ca 1027 m?2. (6987-5960)

Foreliggande kompletterande trafikalstringsavsnitt amnar askadliggora vilken 6kning av trafikmangder
som kan komma att belasta saval det lokala gatunatet runt Smélandsgatan som det statliga vagnatet.

3.1 Metod

Parallellt med denna utredning har en Mobilitets- och parkeringsutredning, utférd av Sweco, tagits
fram. Mobilitets- och parkeringsutredningen har utgatt ifran startvarden for antal parkeringar som
sedan analyserats i tre delsteg i de olika kategorierna. Planomradet ligger i den centrala zonen och
startvarden for kontor och studentlagenheter har hamtats fran riktlinjerna i Goéteborgs stads mobilitet-
och parkering version 1.1. For foretagslagenheter har jamférbara verksamheter studerats och gett ett
underlag for lampligt parkeringstal. For butik- eller caféverksamheten och tennisanlaggningen har
startvardet for parkeringstalet beraknats utifran antalet narvarande personer och den framtida
bedomda fardmedelsférdelningen som anges i riktlinjerna i Goteborgs trafikstrategi.

Startvardena har sedan justerats i tre steg; lagesbeddémning, projektanpasssningar och
mobilitetsldsningar. Parkeringstalet for kontor har minskat i analyssteg 2 och 4 pga omradets centrala
placering och goda tillganglighet. Det centrala laget med mycket goda kollektivtrafikférbindelser och
kringliggande cykelnat kommer gora att manga tar sig till arbetsplatsen med andra fardmedel an bil.
Utdver detta vill byggherrarna genomféra en rad mobilitesatgarder som medfor att p-talet sanks
ytterligare. Parkeringstalet for butik eller café har minskat i analyssteg 3 "projektanpassning” da
manga av besotkarna till denna verksamhet antas komma fran kringliggande arbetsplatser samt
tennisanlaggning. Sjalva butik- eller caféverksamhet forvantas alstra forhallandevis lite trafik.

Startvardena for student- och foretagslagenheterna har behallts dven efter analysstegen.

Da antalet parkeringsplatser paverkar trafikflodet till och fran bostader och verksamheter beradknas
flédet i denna utredning utifran antalet beraknade parkeringsplatser i Swecos utredning. Under
verksamheterna kontor och butik eller café redovisas aven resultat pa berdknad trafikalstring via
Goteborgs stads webbverktyg Resekalkyl (2020). Denna redovisas for att askadliggéra skillnaderna i
resultat mellan de olika berakningsmetoderna samt for att kunna jamfoéra detta omrade med andra
exploateringsomraden. D& Resekalkyl inte kan géra berakningar for mer ovanliga kategorier som
sportanlaggningar eller foretags- och studentlagenheter redovisas inte resultat i dessa kategorier via
Resekalkyl.

Framraknat resultat om antal fordonsrorelser likstélls i denna PM med AMVD och/eller ADT.
Resultat frin Resekalkyl tolkas i detta avsnitt som arsmedeldygnstrafik (ADT).

Resultat fran Resekalkyl samt berakningar via parkeringstal kommer att skilja sig at. Resekalkyl ger en
Overgripande bild kring hur fardmedelsférdelningen behéver se ut i de olika stadsdelarna for att
trafikstrategins effektmal i Géteborg ska uppfyllas. Denna ska anvandas som ett stéd/indikation pa
vilka fléden som kan skapas i respektive plan. Varje plan har dock olika forutsattningar aven om de
ligger i samma stadsdel, vilket gor att vardena kan behdva justeras. | detta fall bestar
fardmedelsandelarna som Resekalkyl utgar ifran av ett genomsnitt for hela stadsdel Centrum ,dar
saval befintligt som nybyggt ingar. Stadsdelen stracker sig sdéderut anda till kommungransen mot
Molindal. Tillgangligheten och forutsattningarna ar betydligt mycket battre vid planomradet an i
ytterkanterna av stadsdelen. Genom atgarder som tex minskade parkeringsplatser inom planomradet,
finns det en god grund i att anta att bilandelen inom detta omrade blir lagre an for genomsnittet i
stadsdelen.



Sweco har i Mobilitets- och parkeringsutredningen tagit hojd for planomradets goda férutsattningar och
anpassat parkeringstalet efter dessa. Berakningar via Resekalkyl kommer darfér att ge en hogre
alstring av biltrafik an berakningar via uppskattat antal parkeringsplatser i kategorierna kontor och
butik eller café.

Denna utredning kommer summera trafikflodet fran planomradet utifrén antalet parkeringsplatser.

| tabell 1 visas resultaten fran berakningarna med p-tal som bas. Trafikalstringen antas vara samma
for prognosar 2025 som for framtidsar 2035, da antalet parkeringsplatser ar oférandrat. Alstringen kan
dock i framtiden komma att andras, aven om antalet parkeringsplatser ar detsamma, genom att
exempelvis nyttjandet av parkeringsplatser effektiviseras eller om verksamheterna forandras.

3.2 Kontorsverksamheter

Kontorsverksamheternas centrala l&dge och goda tillganglighet gor att parkeringstalet i Swecos
Mobilitets- och parkeringsutredning blir relativt lagt. For fardmedelsvalet till arbetsplatser ar det framst
arbetsplatsens lage och tillganglighet som styr. Sannolikheten att resenaren valjer ett annat fardmedel
an bil 6kar om kontoret ar latt att nd med gang, cykel eller kollektivtrafik.

Parkerings- och mobilitetsutredningen fér omradet bedémer att det férvantade parkeringstalet for
kontorsverksamhet blir 2 platser/1000 BTA. Detta ger ca 181 nya parkeringsplatser med en BTA pa
90 294 m?.

Ett antagande &r att alla 181 parkeringsplatser ar fullbelagda under kontorstid. 80 % av de 181
fordonen kommer pa morgonen och aker hem pa eftermiddagen, detta skapar (0,8*181*2=290) 290
fordonsrorelser. 20 % av dem aker ett arende aven mitt pa dagen, dvs totalt 4 resor, detta ger
(0,2*181*4=144) 144 resor. Totalt skapar kontorsverksamheten raknat efter antal parkeringsplatser ett
flode pa (290+144=) 434 fordonsrorelser.

Nedan redovisas aven berakning via Resekalkyl.

Med en bruttototalarea pa 90 294 m2 ger webbverktyget Resekalkyl for prognosar 2025 ungefar 2338
delresor med bil per dygn.

For att ge en nagorlunda Totalt antal delresor per dag: 8400 (7800-8900)
rattvisande indikation pa Klickaioch deaifor-att zoomain

férvantat antal bilrérelser — vilka 4000

ar ett mer 6versattningsbart matt

relativt uppmatta trafikfldden pa 3000 =

det omgivande gatunatet — kan ¢ L

antalet delresor sattas i relation .

till antalet personer per bil. 5
Trafikverket (2018) anger <
schablonmassigt 1,2 personer 1000

per bil fér arbetsresor. Med — i i
utgangspunkt fran detta uppgar 5

antalet bilrorelser till 1948 per Cykel Kollektivirafik Bil
dygn ADT fér &r 2025. 2018 @ 2025

For framtidsar 2035 beraknar Figur 7. Resultat fran webbverktyget avseende kontorsverksamheter om 90294 m?
Resekalkyl, utifran en BTA i centrum. Resultatet avser i detta sammanhang ar 2025 (ljusbla stapel) samt

forvantad minskning av ar 2035 (gron stapel).

bilanvandandet till en andel pa 15 %, den genererade biltrafiken till ungefar 1060 delresor med bil per
dygn, vilket omréknat till bilrérelser blir ungefar 880 per dygn ADT.

Nyttotrafik sdsom godsleveranser, serviceresor eller taxiresor bér adderas med ungefar 0,4 resor per
1 000 m2BTA till ovanstaende trafikmangder. Webbverktyget berdknar antalet
godsleveranser/nyttotrafik till omkring 36 per dygn.



Med omradets goda koppling till dvriga staden bade till fots och med cykel samt med kollektivtrafik
bedoms trafikflodet for fordonstrafik som alstras via Resekalkylen bli for hogt. Antalet
parkeringsplatser inom omradet begransar ocksa antalet fordon och fordonsrorelser. Med detta
resonemang som bas bdr den verkliga trafikalstringen hamna narmre berakningen via parkeringsantal
an den via Resekalkylen for kontorsverksamhet.

Trafikalstringen fran kontorsverksamhet blir sammanlagt ca 470 fordonsrorelser inklusive
godsleveranser samt nyttotrafik per dygn (434+36).

3.3 Student och foretagslagenheter

I riktlinjerna for parkeringstal for studentbostader anges att vardet kan sattas nara noll. Vidare
redovisar riktlinjerna att detta innebar ett p-tal pa 0,05 parkeringsplatser for bil per bostad for
studentbostader och 0.07 parkeringsplatser for foretagslagenheter. P-talet for féretagsbostader
beddms likna studentbostader, da malgruppen fér dessa exempel ar personer med konsultuppdrag
eller projektanstaliningar under en viss tid, och som bor pa annan ort. Dessa personer férvantas
transportera sig framst med kollektivtrafik, cykel och gang. En stor del av studenterna antas
transportera sig med cykel.

Foretagslagenheterna och studentbostdderna kommer att vara sma till storleken och inredda for en
person.

Da Resekalkyl inte kan berakna trafikalstring fér mer ovanliga kategorier, kommer inte denna att
redovisas har. Berdkning av trafikalstring for student och foretagsbostdder kommer endast att basera
sig pa antalet parkeringsplatser.

3.3.1 Studentlagenheter

Parkerings- och mobilitetsutredningen fér omradet, bedémer att det férvantade parkeringsbehovet for
studentbostaderna blir Iagt, med ett parkeringstal om 0,05 bilplatser per lagenhet. Inom planomradet
planeras for 185 studentlagenheter med en BTA pa 13 557 m2. Det forvantade platsbehovet uppgar till
ungefar 9 bilplatser (0,05*185).

Med utgangspunkt i antagandet att 100 % av de 9 parkeringsplatserna ar belagda och omsatts hogst
tre gadnger om dagen, ges 27 fordon (9*3) vilken var och en ger tva fordonsrorelser. Antalet
fordonsrorelser uppgar med detta berakningssatt till 54 per dygn (27*2).

Till detta resultat bér adderas antal godsleveranser per dygn. Anvandarmanual foér Géteborgs stads
Resekalkyl ger 0,8 godsleveranser per 1 000 m?for bostader, vilket sammantaget ger 11
godsleveranser per dygn (0,8*13 557/1000).

Trafikalstringen fran studentbostaderna blir sdledes sammanlagt avrundat ca 70 fordonsrorelser
inklusive godsleveranser/nyttotrafik per dygn (54+11).

3.3.2 Foretagsldagenheter

Parkerings- och mobilitetsutredningen for omradet beddémer att det forvantade parkeringsbehovet for
foretagsbostaderna blir lagt, med ett parkeringstal om 0,07 bilplatser per Iagenhet. Inom planomradet
planeras for 47 foretagslagenheter med en total BTA pa 2784 m2. Det forvantade platsbehovet uppgar
till ungefar 3 bilplatser (0,07*47).

D& det endast finns ett mycket litet och bristfalligt kunskapsunderlag om vilken faktisk trafikalstring
som ar att vanta fran kategoriboenden som féretagslagenheter, utgar berakningen nedan fran en rad
antaganden. Ett forsta antagande ar att samtliga parkeringsplatser nyttjas under hela dagen. Vidare
antas att 40 % av platserna omsatts en gang per dygn, att 40 % av platserna omsatts tre ganger samt
att resterande 20 % av platserna omsatts fem ganger under ett dygn. Varje bil gér var och en tva
resor. Detta ger en sammantagen trafikalstring pa 16 fordonsrorelser in till och fran planomradet under
ett dygn.

Med 0,8 godsleveranser per 1 000 m2 ges ungefar 2 godsleveranser/nyttotrafik per dygn
(0,8*2784/1000).
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Trafikalstringen fran féretagsbostaderna blir sdledes sammanlagt avrundat knappt 20 fordonsrérelser
inklusive godsleveranser/nyttotrafik per dygn (16+2).

3.4 Tennisanlaggning

Det centrala I&get i staden tillsammans med att anlaggningen ligger néra belagen ett flertal kontor och
bostader ger goda forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafikresor. Besdkare som ar barn eller
ungdomar saknar korkort, vilket leder till en hogre andel hallbara resor i jamfort med verksamheter
som har fler vuxna. Barn kan & andra sidan bli skjutsade av foraldrar, vilket kan leda till en del resor.

Parkerings- och mobilitetsutredningen fér omradet, bedémer, just med utgangspunkt fran ovanstaende
resonemang, att parkeringstalet for tennisanlaggning blir 1,6 bilplatser/1000 m2 BTA.
Tennisanlaggningen byggs ut med 1027 m?, vilket ger ett forvantat extra parkeringsbehov pa ca 2
platser.

Berakningen nedan baseras dels pa Swecos koncepthandling for parkering och mobilitet (2020) och
dels pa en rad antaganden om besoksfrekvens, vilka redovisas nedan.

Ullevi tennishall bestar idag av totalt sju inomhusbanor och tva utomhusbanor. Tennishallen planeras
nu byggas ut med en tennisbana.

Hallens bokningssystem, IMatch, visar pa en hdg bokningsgrad av de befintliga banorna pa runt 75 %
under hallens samtliga dppettider. Tennishallen erbjuder vardagsvis pa bokningsbara timmar under en
tidsperiod om 15 timmar, mellan kI.07.00 till kl. 21.00. Det ar rimligt att anta att &ven den tillkommande
banan uppvisar samma besoksfrekvens. Med detta antagande féljer att varje nytillkommen bana
forvantas bokas ungefar 11 ganger per dag (0,75*15=11).

Med utgangspunkt i antagandet att de tva parkeringsplatserna ar fullbelagda och antas omsattas 11
ganger/dygn skapar 22 fordon per dag (11*2). Varje fordon skapar tva fordonsrorelser (2*22), totalt blir
det avrundat ca 40 fordonsrorelser/dygn.

Antalet godsleveranser/nyttotrafik till anlaggningen antas ej 6ka med utdkningen av en tennisbana.

3.5 Butik och caféverksamhet

Butik- och caféverksamheten kommer i hdg grad att vara integrerad med kontors- och
idrottsverksamheten. Kunderna forvantas i hog grad redan finnas pa omradet av andra skal. Darmed
forvantas antalet genererade fordonsrorelser pa grund av denna verksamhet bli nara noll. Da ett visst
antal dock inte kan uteslutas har parkeringstalet 2 bilplatser/1000 m2 BTA valts i Mobilitets- och
parkeringsutredningen. En verksamhet pa 2000 m2 skapar darmed 4 parkeringsplatser (2¥2000/1000).

Med utgangspunkt i antagandet att de 4 parkeringsplatserna omsatts hégst 10 ganger om dagen, ges
40 bilar (4*10), vilken var och en ger tva fordonsrorelser. Antalet fordonsrérelser uppgar med detta
berakningssatt till 80 per dygn (40*2).

En alstringsberakning har aven gjorts med webbverktyget Resekalkyl. | verktyget kategoriseras café
och butiksverksamheterna som handel om 2 000 m2BTA. For prognosar 2025 och framtidsar 2035
forvantas verksamheterna alstra runt 377 respektive 171 delresor.

Avvagt mot antal personer per bil (ungefar 1,5 personer vid nojesresor) uppgar antalet fordonsrorelser
for ar 2025 till 251 fordonsrérelser per dygn (377/1,5=251).

For framtidsscenario 2035 uppgar antalet fordonsrorelser till runt 114 per dygn (171/1,5=114).

Webbverktyget beraknar att handel- och caféverksamheterna genererar omkring 2
godsleveranser/nyttotrafik per dygn.

Utifran resonemanget ovan att det troligtvis kommer att vara ett begransat antal fordon till denna

verksamhet och att de flesta kommer till fots, ar det rimligt att anta att det lagre vardet framraknat via
antalet parkeringsplatser ar rimligare. Troligtvis ger Resekalkyl ett allt fér hdgt varde.
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3.6 Samlat resultat

Berakningarna indikerar pa en genererad trafik fran planomradet pa ungefar 680 fordon per dygn for
ar 2025/2035. Da antalet parkeringsplatser antages vara konstant mellan aren 2025 och 2035
forandras inte fordonsflédet mellan dessa ar.

Det sammantagna resultatet fran trafikalstringsberakningarna kan ses nedan i tabell 1.

Tabell 1. Oversikt av beréknade trafikalstringstal frén de tillkommande verksamheterna och bostéderna.

Sammanstillning bilalstring [2025/2035 ADT  |Godslev Summa fordon+gods
Summa (avrundat till ndrmsta
fordon+gods tiotal)

Kontor 434 36 470 470

Foretagslagenheter 16 2 18 20

Studentlagenheter 54 11 65 70

Tennisanlaggning a4 0

44 40

Café och butik 80 2

82 80
Total biltrafik f/d 628 51 679 680
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4. Trafikprognos

Goteborgs stads trafikstrategi visar pa en minskning av bilanvandningen i stadens centrum pa 13 %
under en period mellan ar 2016 och ar 2035. Med utgangspunkt i denna vision har trafikmangderna pa
lokalnatet beraknats for ar 2025 och framtidsar 2035, med en arlig minskning av trafiken pa cirka 0,8
% per ar. For att fa en viss uppskattning av den andelsmassiga uppdelningen av trafikflédet till och
fran planomradet har uppgifter fran Goéteborgs stads trafikmodell anvants. Trafikmodellen visar pa att
Bohusgatan, Fabriksgatan och Levgrensgatan far ungefar 40 % av trafikflédet fran omradet, medan
Sten Sturegatan och Skanegatan far en mindre andel. Huvuddelen, uppskattningsvis 80 %, av trafiken
bedoms trafikera Smalandsgatan da de allra flesta in- och utfarter till verksamheter och bostader antas
vara placerade ut mot denna gata. Resterande 20 % av trafiken kan tédnkas anvanda utfart mot annan
mindre lokalgata, till exempel Ernst Fontells plats. Trafikfordelningen visas i tabell 2.

De planerade verksamheterna och bostéaderna beraknas generera ett trafikflode pa sammantaget ca
680 fordon/dygn.

Av detta totala flodde gar en andel 6sterut mot det statliga vagnatet. Baserat pa den riktningsférdelning
som stadens trafikmodell visade pa (se avsnitt 2.2) beréknas att Gardamotet belastas med ett
tillkommande flode pa runt 102 fordon per dygn i riktning fran planomradet och 21 fordon per dygn i
riktning mot planomréadet. Ullevimotet belastas med ca 172 fordon per dygn i riktning fran planomradet
och 93 fordon per dygn till planomradet. Trafikférdelningen visas i tabell 2 och 3.

Trafikalstringen under maxtimme bedéms vara ca 10 % av ADT. Denna beddmning &r gjord utifran
analys av omkringliggande vagnat. Tillkommande fléde, pga exploateringsomrade, under maxtimme
blir sdledes pa Gardamotet 10 fordon i riktning fradn planomradet och 2 fordon per dygn i riktning mot
planomradet. Ullevimotet belastas under maxtimmen med 17 fordon i riktning fran planomradet och 9
fordon per dygn mot planomradet.

13



Tabell 2. Berdkning av prognosticerade trafikmangder for ar 2025 och framtidsar 2035.

L
>
A 5o & Jﬁ% & %&&4&‘&
Trafikmingder AVMD 6@" {\\(& L &£ S (&(“ P
& .&é *o‘o&o‘\ PG '6‘@.
v,ob <0 N 40
Ar] 2020 2025 2035 2025-2035 2025 2035
Detaljplan alstrad trafik 680
Smalandsgatan 1100 1060 985 80% 544 1604 1529
Parkgatan 13500 13014 12094 11% 76 13091 12171
Skanegatan 15700 15135 14065 20% 134 15269 14200
Bohusgatan 4000 3856 3584 40% 271 4128 3855
Sten Sturegatan 6600 6363 5913 28% 192 6555 6105
Fabriksgatan 7100 6845 6361 39% 264 7108 6624
Levgrensvigen 3500 3374 3136 40% 269 3643 3404
X
60
% & b«‘g & % &
Trafikméngder ADT s o* & Qé A&
(_,((‘ e}@ O& & é’b (§\ S
bé & N AR
& € AV 0
Ar| Uppmitt trafik 2025 2035 2025-2035 2025 2035
Detaljplan alstrad trafik 680
Ullevimotet i riktning
fran planomradet 18360 20691 23763 25% 171 20861 23934
Ullevimotet i riktning
till planomradet 24240 27171 31204 13% 90 27261 31294
Gardamotet i riktning
fran planomradet 4240 4608 5293 15% 101 4709 5395
Gardamotet i riktning
till planomradet 3090 3359 3861 3% 21 3380 3882

Tabell 3. Okning pé det statliga végnétet p.g.a. detaljplanen i riktning till och frén planomrédet.

I riktning mot motena

Riktning
Okning pga detaljplan Vister Oster (E6)
40% 60%
Rot 680) 272 408
I riktning fran motena
Riktning
Okning pga detaljplan Vaster Oster (E6)
417 59%
ADT 680 273 401
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Maxtimme &r ca 10 % av ADT

Ullevimotet  [Ullevimotet
2% 10 % av ADT
ApT 172 Maxtimme 17
Gardamotet | |Girdamotet
25% 10 % av ADT
ApT 102 Maxtimme 10
Ullevi [Ullevimotet
23% 10 % av ADT
ADT 93 [Maxtimme 9
Gardamotet | Gardamotet
5% 10 % av ADT
ADT 21 | {Maxtimme 2
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